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EDITORIAL

Marc TEYSSIER d’ORFEUIL,

Délegué général du Club des Voitures Ecologigues,
co-fondateur des RIVE 2011

« |l est
indispensahle
dese
renconfrer »
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L'année 2012 s'ouvre sur un paradoxe : celui de tous
les possibles, avec les présidentielles, et I'élan
démocratigue qui l'accompagne. Mais aussi celui de
foutes les confraintes, avec un contexte budgétaire
particuliérement tendu.Plus que jamais, il est crucial
de se rencontrer, d'échanger, de nouer des partena-
riafs enfre décideurs publics et privés afin d'attein-
dre nos objectifs environnementaux planétaires qui
ont été rappelé début décembre a Durban.

Il nous faut étre innovants et trouver de nouveaux
leviers d'incitations.Ainsi, les assureurs, les sys-
témes de navigation ou d'électrification sont autant
de pistes qui, mises bout a bout, offrent de nouvelles
possibilités aux automobilistes pour rouler plus éco-
logique. Avec I'arrivée de nambreux véhicules élec-

triques dans nos services posfaux et en concessions,
les réflexions sur la recharge renouvelahles sont les
bienvenues pour rassurer élus et automobilistes sur
nofre capacité a nous adapter.

Plus largement, nous consacrons un dossier particu-
lier @ la méthanisation qui offre de nouveaux débou-
chés pour les véhicules GNV.

Enfin, notons I'importance de la part de réve dans
tous ces changements. Le Trophée Andros, dans
lequel s'impliquent de nombreux partenaires, est une
illustration concréte des évolutions technologigues
qui sont en chemin.

Aussi, le club poursuivra cette année sa ligne direc-
trice : celle de penser qu'ensemble, public et privé,
nous construisons |a mobilité de demain.
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15 DECEMBRE 2011 % SENAT
Le Sénateur Adnot mobilisé pour une filiére francaise

Dans le cadre de sa volonté offirmée de diriger lenseignement supérieur vers ces problématiques énergétiques
davenir, Philippe Adnot, Sénateur et Président du Conseil général de I'Aube, soutient actuellement la création d'un
cluster unique dans son département. Lactualité réglementaire offre une opportunité pour réunir agriculteurs,
énergéticiens, acteurs de mobilité et traitement des ordures ménageres autour de la méme table.

nécessaire pour chaque cas d'étudier les possibilités de raccor-
dement au réseau : GrOF se tient a la disposition de tous les
porteurs de projets en ce sens.

Le Sénateur Jean-Marc Pastor rappelle toute I'importance de
développer les partenariats entre les acteurs privés et les col-
lectivités afin de développer une communication positive sur
ce sujet encore méconnu de nos concitoyens, comme le
confirme également le Sénateur Marcel Deneux en rappe-

exigences des centres urbains, absences
d’émissions de polluants locaux (NOx, SOx,
fines particules), réduction forte du bruit et
des odeurs de pots d'échappement.

Pour ces raisons, le méthane carburant tant
sous sa forme renouvelable (biométhane)
que durable (GNV) est un carburant propre
et conforme aux exigences les plus contrai-
gnantes vis-a-vis de la qualité de 'air.
Enfin, le biométhane, de par son origine
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suivra son action d'opérateur de mobilité
durable en créant des offres carburant inteé-
grant soit partiellement ou intégralement
du biométhane.

A noter que ces décrets sont une premiere
étape, et des compléments futurs permet-
tront d'accroitre le potentiel des gisements
de biogaz valorisables en biométhane avec
notamment |'élargissement aux boues des
stations de traitement des eaux usées.

Le Tarn valorise ses déchets ménager

Jean-Marc Pastor, Ssnateur du Tarn, Président de TRIFYL

Jean-Michel Serres s'interroge sur la place laissée actuelle-
ment en France aux projets de méthanisation a dimension
agricole. Pour la Chambre dagriculture de Loire Atlantique,
Jacques Lemaitre confirme que les projets ne voient le jour
que s'ils sont rentables sur le long terme.

Philippe Rassat rappelle toute |'importance d’intégrer dans
les projets les acteurs du terrain, et notamment les agriculteurs
qui peuvent trouver dans cette nouvelle filiére une source de
revenus complémentaires. Claire Brecq ajoute qu’il est

lant que la méthanisation supprime les odeurs désagréables.
L'une des clefs de la réussite des projets consiste a analyser les
déchets fermentescibles d'une région, et de trouver le mélange
le plus méthanogeéne en fonction des ressources locales dispo-
nibles. Sur ce point, Lionel le Maux et Philippe Adnot pro-
posent au travers de la Biogaz Vallée un cluster permettant aux
acteurs de se regrouper pour mener ensemble des recherches
sur le sujet, communiquer et valoriser les expériences et
construire les fondements d'une filiére francaise forte. <z
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votre qualité de
Président du
Syndicat mixte de
valorisation des
déchets ménagers
(Trifyl), vous avez

de méthanisation dans le Tarn.

lancé il y a plusieurs années un projet

8 NOVEMBRE 2011 @ NIEDERBUCHSITTEN, SUISSE
GNV / biométhane carburant vus de Suisse

Gazmobile, leader de la distribution du GNV helvete, a invité partenaires et
politiques & venir échanger sur le bilan et les perspectives du marché durant
son symposium annuel. L occasion pour le club de comparer aux cotés de
Charlotte Hubert, Président de GNVERT, groupe GDF-Suez, cette approche
dun réseau de distribution mieux développé, qui permet a lopérateur de
toucher également le segment des particuliers.

Premiére constatation notable : 10 000 véhicules fonctionnent au GNV en
Suisse, pour 131 stations services réparties sur le territoire, entiérement
financées par l'opérateur. Ce chiffre est comparable au volume francais, alors que leur parc roulant est 10 fo:s mfeneur Tous ces
véhicules peuvent indifféremment fonctionner au GNV ou au biométhane carburant. Thierry Leutenegger, Conseiller Natio-
nal, indique que le GNV participe pleinement a I'atteinte des objectifs environnementaux de la Suisse, fixés a 130g/km de (0,
avant 2015, puis a 95g/km de €0, en 2020. En effet, le pays est trés largement surmotorisé. Concernant I'électromobilité, les
Suisses sont dubitatifs compte tenu du froid et des dénivelés. C'est pourquoi ils cherchent a développer la gazmobilité. Filippo
Lombardi, Conseiller-aux Etats tessinois, rappelle que « les politiques doivent fixer des limites de €0, et de polluants, et lais-
ser 3 la science et a la technique le choix du moyen pour y arriver. L'un des problémes de cette année est que la politique et les
médias ne parlent plus que de Fukushima. Tout le monde réagit dans I'émotion immédiate alors que nous sommes dans des
choix énergétiques a long terme ». Walter Lange, Directeur de gazmobile, conclue en rappelant que dans le domaine de la
mobilité comme dans celui du chauffaae ou de I'éneraie. l'essentiel est de développer un mix énergétique équilibré.

Pouvez-vous nous le décrire en
quelques mots ?

Jean-Mare Pastor : Depuis novembre 2006,
TRIFYL a développé un équipement de valo-
risation des déchets ménagers basé sur la
technique du bioréacteur, trés différente de
I technique du méthaniseur. La technique
consiste 3 construire des casiers totalement
étanches qui permettent de valoriser les
déchets résiduels tout en empéchant toute
dispersion des gaz a effet de serre dans I'at-
mosphére. Le gaz produit constitué majori-
tairement de méthane est aspiré pour étre
valorisé selon plusieurs filieres de valorisa-
tion : les moteurs électriques de cogénéra-

tion qui produisent électricité (avec réinjec-
tion dans le réseau ErDF) et chaleur (consom-
mée in-situ), mais aussi |‘utilisation sous
forme de biométhane carburant et dans le
futur, sous la forme d’hydrogene (projets de
recherche et développement en cours).

AL : Quels sont les avantages selon vous de
telles initiatives pour nos territoires ?

jme: Entant qu'établissement public conduit
par des élus locaux, nous avons la responsa-
bilité de veiller a une gestion optimale de
nos déchets tout en maitrisant les colts
pour le contribuable. Mais nous nous devons

‘également d’étre les instigateurs de nou-

velles politiques, cest ce qui a primé dans
notre réflexion de développement d’une
flotte roulant au biométhane carburant
(donc grace a nos déchets). Clest ce méme
principe qui a conditionné notre implication
au niveau local, francais et européen pour
faire avancer la reconnaissance de la filiere
Hydrogéne, filiere qui souffre aujourd’hui de
réels freins |égislatifs sur notre territoire. <
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